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(57) Een heftruck voor het in- en uilladen en verplaat- 
sen van goederen is voorzien van eeri frame 
waarop een motor, een stuurcabine en een hef- 
mast met een ten minste hierlangs in hoogte- 
nchting verplaatsbaar heforgaan zgn aanglbracht. 
Hel frame wordt ondersteund door eeri t^etal 
nabij het verplaatsbare heforgaan aangebrachte 

?It^r'^'r ^" hefeijde afge- 

keerde zijde aangebracht stuurwiel 
Het frame wordt gevormd door een git plaatstaal 
ven/aardigde doosvormige constructle die zSh fn 

de.ritmimfe en de hefmast. De heftruck kan teaen 
een vrachtwagen worden opgetrokken ^ 
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Titel: Hef truck ^- 



v. 



De onderhavige aanvrage heeft betrekking op een , 
hef truck voor het in- en. uitladen en verplaatsen van 
goederen, welke heftruck doM een vcertuig, in het 

biizonder een vrachtwagen, kan worden meegenomen 
bo zonae stuurcabine en 

S voorzien van een f rams. w*-?'^°l' •vichtinci 
een hefmast met een ten jninste hierlanga .n hoogter.chting 
:::p^:atsbaar heforgaan zi^n aangebracht, welk fra.e wordt 
onde«teund door ee.n t«e_e.tal nabii het verplaatsbare 

heforgaan aangebrachte draagwielen en een aan de van 
10 he£zi3de afgekeerde zijde aangebracht stuurwxel^ 

Het doel van:de.uitvinding is galegen in het 

i,.fi-v„ck met een relatieE laag gewicht 
vervaardigen van een heftrucK met 

IZ kostprijstechnisch gunstig ligt en waarbx, voor de 
trrschtllende typen zoveel mogeli^k gebruik wordt gemaakt 
m van dezelfde basiscqnstructie. , 

"ereenkomstlg de uitvinding heeft de heftiruck zoals 
deze in de aanhef is omschreven, daartoe het kenmerk,. dat 

hat frame in hoofdzaak wordt gevormd door een urt 
plaa-taal vervaardigde doosvormige construct.e dxe z.ch xn 

20 hoofdzaak ultstrekt midden tussen de motorruimtede^ 

zitruimte en de hefmast.,., .Poor de doosvormige construotie 
: :::: de op net frame .uitgeoef ende krachten -a - 
plaatdelen op elkaar overgebracht en wordt een constructie 
verkrtgen die zowel vo.ldO.ende sterk als licht in g--^\ 
2S is HiLbil kunnen de motorruimte- en de zitruimte modula.re 
eenheden vormeh. die in..verschillende uitvoeringsvormen op 

: ^hetzeiMe-tr.ame-«oafeeStte^r.._L.n-he.'_iilzond^^^ 

ziin. Deze construotie.^.dt , de mcgelijkheid dat de ■ 
bestuurder binnen dr^OBSouren van de heftruck kan bl^ven 

"""zo is het mogaiiik dat op het frame de zitruimte en 
de motorruimte naast elkaar in de rljrichting ^ijn 
aangebracht en de heto^t .zi.oh daartussen en . 
bevindt . in een andene .uiivoeringsvorm. kunnen op het frame 
35 . de zitruimte en de motorr^imte achter elkaar rn de 
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C. 2 T'"^ aangebracht en bevindt de hef^ast .ich aan 

Lr . ' " '""^ ''^ "^^"^^^"^ -"htlng van de 
hefmast met het heforgaan verplaatsbaar zijn 

5 in een specifieke uitvoering kan de zitrulnte in 

cmvang verstelbaar zijn. Hat daarbij gunstig wa^^er .et 
nan,e .„ de zltruimte d. afstand tus.en een daarln 
aangebrachte stoel en het d^x^^-ir^ ^ 

instelbaar is. x„ het b".!":: ird^lt^rr: ^"""^^"^^^ 
- van het voetpedaa. in ho^te .e^::::^^:^ 

ZITT'" T'^" een dikkere en/of .eer geveerde .toel 
-gel.3k zonder dat de hocfdrui^te van de bestuu.der te 
klexn „ordt,. tervijl tevens .de afstand tussen de stoel en 

in een concrete uitvoering strekt de doosvortige 
construotxe zich tussen de zitrui^te en de ^otorr^;^^^: 
on,hoog u« en Is deze constructie naar beneden en nlar 

.0 hi»'r" """^'^ ^''-^^"^ gedeeltelijk in de 

!0 h.erdoor gevor.de doosvor.ige rui.te het st^urwiel is 
gelegen, terwijl aan weerszi^den van het frame, aan de 

■ zi'oh' ^^^^^ n,otorr^Lte 

z.ch een draagarm in de werkzame richting van de hefm«t 
net heforgaan uitstrekt, aan. of nabij het uiteiL 

S een draagwiel is aangebracht . Oe werkzale ITaZnl lZT 
hefmast met heforgaan kan. maar behoeft niet ove'eel te 
stemmen met de normale rijrichting van de heftruck. „et 

_nan.e xn het geval de hefmast met heforgaan zijdelings van 

— ^e^-«^mt.-*n-de-™toxr^.^„^g^^.^„^ 

0 werkzame richting van de hefmast met heforgaan loodre^ht op 
ae normale rijriohting. I>oor de draagwielen echter ovir 
ongeveer 90- te verdraaien. kan de heftruck „el verriidbaar 
...n in de werkzame richting van de hefmast met hefo^r 
_ volgens een verder facet van de uitvinding ziin de ' 

» draa3v,.elen omlaag en omhoog klapbaar en/o£ in- en 
Uitschuifbaar met de draagarmen verbonden. Door de 
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draagwielen ten opzichte van de draagarmen in- en 
uitschuifbaar te maken, wordt d^ mogelijkheid geschapen W.t 
een door hat heforgaan getilde last, met name wanneer deze 
ten opzichte van de hefmast veel naar voren steekt, beter 
te kunnen ondersteunen . Dit is met met name van. belang voor 
het ondersteunen van de hef truck tijdens het rijden met een 
.ware last op het heforgaan. Verder is de heftruck geschikt 
om door een vrachtwagen te worden meegenomen. Zoals 
eveneens hierna zal worden beschreven, kan daarbi^ de 
heftruck tegen de vrachtwagen worden opgetrokken. Het is 
dan van belang dat de draagarmen zich niet al te zeer ten • 
opzichte van de hefmast heforgaan naar voren 
uitstrekken.. Vandaar dat de mogelijkheid om de draagwielen 
ten opzichte van de draagarmen inschu if baar te maken van 
belang is. Om dezelfde reden kan het eveneens gewenst zi^n 
de draagwielen omhoog en omlaag te kunnen klappen. in het 
bijzonder wanneer de draagwielen in de tegen de vrachtwagen 
opgetrokken posit ie van_de heftruck te dicht xn de buurt 
van de achterwielen van de vrachtauto komen te Ixggen. 

in een gunstige uitvoeringsvorm is in elk van de 
draagarmen een bedieningscilinder aanwezig voor zowel het 
in- en uitschuiven als het omlaag en omhoog klappen van de 

draagwielen- ^ . t«„ 

in de praktijk zullen de afmetingen van de wielen 
. niet altijd gelijk zijn; afhankelijk van de gewenste 

prestaties van de heftruck en eventuele hoogtebeperkingen • 
tijdens het werken kan. het van belang zijn dat de 
afmetingen van de wielen worden aangepast . In verband met 

0 toepasbaarheid van he.t_z_elf de frame is dan ook volgens weer 
ander facet van de uitvinding. elk van de draagarmen 
voorzien van een inzetstuk waaraan een draagwiel is 
bevestigd. In het bijzonder zijn daarbij inzetstukken met 
draagwiel van bepaalde afmetingen uitwisselbaar tegen 

,5 inzetstukken met draagwiel van andere afmetingen. Om 

bovengenoemde redenen sullen de inzetstukken bij voorkeur 
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.n- en u.tschuxfbaar .ij„ ten opzichta van de respectieve 
- draagar^en. o. daarbi^ het o.laag en c.hoog klappL van de 
draagv,.elen te reallseren. is el. van da in.etstLen 
voor^.en van een daartoe dienende scharnierconstruotie 
In een bijzondere uitvoering, zoals reeds eerder' 
genoemd, is in een inzetstuk een bedieningsciUnder 
aanwezig is om de stand van een desbetref fend draagv,iel 

vanuit een. stand m de rljrichting in een stand in de 
werkzan,e riohting van de hefmast met het heforgaan en 

0 omgekeerd te kunnen veranderen. In het bi^zonder is deze 
cinder dezelfde als die weike wordt gebruikt voor het in 
en u.tschuiven en het omlaag en omhoog Wappen van de 
draagv,ielen. Voorts kunnen een of beide draagwielen 
aandrijfbaar zijn door middel van , door een desbetref fende 

1 araagarm lopende aandrijfmiddelen. 

zoals reeds ecrder vermeld, is het stuurwiel althans 
gedeeltelijk in en aohter het doosvormige frame 
aangebracht. In hat bijzonder is hat stuurwiel aangebracht 
m ean stuurwielf rame dat met behulp van ean 
3 bedieningscilinder zwenkbaar is rond een in hoofdzaak 
verticale as. Het stuurwialf rame is daarbij in 
hoogtariohtmg beweegbaar met het frame verbonden. Wanneer 
«als hierna verder zal worden toagalicht. het heforgaan ' 
zowal in hoogterichting langs de hefmast als in hoofLaak 
. .n horizontale richting. van de hafmast af verplaatsbaar is, 
is het van belang dat da heftr^ck bij een grote last op he^ 
van de hefmast af verplaatst heforgaan niet zal kunnen 
^kantelen; ean hiartoa dienende vailigheidsmaatregel is dan 

ook =='»-*oge^te--ge„enBt:^naaa^t-vb-igens-«n-va^^^^ 

facet van de uitvinding tussen het frame an hat 
stuurwial frame ean splaet met variabele grootte aanwazig 
.s, waarin schakalmlddelan zijn aangebracht om. wanneer het 
frama door het gewicht van de last op het heforgaan te veal 

ITIZTH r'"' '""^^"""^ " "uurwielframe 

komt te liggan, te bewarkstelligan dat het heforgaan 
niat verder van de hefmast af in horizontals richting fcan 
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bawegen. Door de schakelmiddelen kan tevens een signalering 
worden geactiveerd, aangavende dat het heforgaan te zwaar^.., 

is belast. ■ , 

Zoals reeds vermeld kan het heforgaan zowel m 
5 hoogterichting langs de hefmast als in hoofdzaak in . 
. horlzontale richting van de hefm.st af verplaatsbaar zx^n 
in een concrete uitvoering is het heforgaan van de hefmast 
af verplaatsbaar door middel van een in de. hefmast 
gelagerde en.tegen de hefmast op klapbare schaarh^fboom- 
0 consLuctie. Omdat, naarmate het heforgaan zich meer van de 
hefmast af beweegt) het van groter belang is dat de 
draagwielen worden uitgeschoven ten opzichte van de 
draagarmen, verdient h^t . de voorkeur dit uitschuxven eerst 
te dLn plaatsvinden en daarna pas het heforgaan naar voren 
L5 te bewegen. Deze beide handelingen kunnen ook . 
- tegelijkertijd plaatsvinden. 

in een eerste uitvoeringsvorm is de hefmast enkel- 
' voudig uitgevoerd en is het heforgaan in hoogterichting 
verplaatsbaar met behulp van een telescopische 
20 bedieningscilinder . 

Om een grotere hoogte te kunnen bereiken, wordt de 
hefmast in e^n tweede. uitvoeringsvorm gevormd door twee xn 
hoogterichting ten opzichte van elkaar bewesgbare 
.astdelen, waarbij het heforgaan eerst in hoogterxchtxng 
2S verplaatsbaar is langs het onderste mastdeel en vervolgens 
.ezamen met het bove^.t^ mastdeel ten opzichte van het 
onderste mastdeel, en waarbij de hoogteverplaatsxng wordt 
gerealiseerd met b.ehulp van een telescopische 



bedieningcTlxnder . 
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om een eventueel. zwaardere last tot op een grotere 
hoogte te kunnen br^en, wordt de hefmast in een derde 
uitvoeringsvorm gevormd door twee in hoogterichting ten 
opzichte van. elkaar beweegbare mastdelen, waarbx3 het 
heforgaan eerst in hoogterichting verplaatsbaar is langs 
het onderste mastdeel met behulp van een telescopxsche 
bedieningscilinder en vervolgens tezamen met het bovenste 
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r -astdeel ten opzichte van het onderste mastdeel met behulp 
van een tweetal hef cilinders . 

Om een zwaardere last tot op een nog grotere hoogte 
te kunnen brengen , wordt de hefmast in een vierde 
5 uitvoeringsvorm gevormd door drie in hoogterichting ten 
opzichte van elkaar beweegbare mastdelen, waarbij het 
heforgaan eerst in hoogterichting verplaatsbaar is langs 
het onderste mastdeel met behulp van een telescopische 
bedxeningscilinder en vervolgens het heforgaan tezamen met 
10 het bovenste mastdeel ten opzichte van het onderste 

mastdeel met behulp van deze zelfde bedieningscilinder 
waarna het heforgaan tezamen met het middelste en bovenste 
mastdeel ten opzichte van het onderste mastdeel verder 
omhoog wordt gebracht met behulp van een tweetal 
15 hef cilinders . 

Om, zoals reeds eerder vermeld,- de heftruck aan een 
voertuig te kunnen koppelen, is het heforgaan zodanig 
uatgevoerd, dat het op een voertuig, waaraan de heftruck 
koppelbaar is, kan aangrijpen, waarbij door de 
verplaatsingsmogelijkheid van het heforgaan langs de 
hefmast de heftruck tegen het voertuig kan worden 
opgetrokken. In een praktische realisatie van het optrekken 
van de heftruck tegfen het voertuig, is de genoemde 
telescopische bedieningscilinder dubbelwerkend uitgevoerd 
Deze cilinder kan derhalye zowel worden gebruikt voor het ' 
omhoog bewegen van het heforgaan langs de hefmast als voor 
het omhoog trekken van de heftruck ten opzichte van het 
heforgaan 'dat dan is vastgezet op het desbetref f ende 
^oextTiig- — 
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In plaats van een dubbelwerkende telescopische 
bedieningscilinder kan de telescopische bedieningscilinder 
ook enkelwerkend zijn uitgevoerd, in welk geval een 
vergrendeling aanwezig is om het heforgaan aan het 
bovenste, respectievelijk (in de genoemde vierde 
Uitvoeringsvorm van de hefmast) het middelste mastdeel te 
koppelen, waarbij dan voorts het heforgaan zodanig op een 
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voertuig, waaraan de hef truck koppelbaar is, kan 
arngri:pen< ^^t door de teles.opische bedieningscxlxnder ( 
hef truck tegen het voertuig kan worden opgetrokken. 

Tenslotte zij opgemerkt dat de ten opzichte van 
S elkaar beweegbare mastdelen zijn gelagerd door mxddel van 
slij tstrippen. 

in uitvinding zal nu worden toegelicht aan de hand 
van een in de bijgaande tekenixig weergegeven 
0 uitvoeringsvoorbeeld. Hierin toont : 

Fig. 1 op schematische wijze een hef truck 
overeenkomstig de uitvinding; 

Fig. 2 dezelfde heftruck als in fig- 1, doch nu 
opgetrokken tegen een vi^achtwagen; ^^.^tal 
,5 Fig. 3, 4 eh 5 op- schematische wxD^e een drietal 

uitvoeringsvormen voor de draagar^en van de draagw.elen; 
Fig 6 op schematische wijze de heftruck xn een 
- ^anzicht op de zitruimte daarvan; • . ^ 

Fig. 7 op schematische wijze een acKteraanzicht op de 

.0, heftruck; ^^^;^^^^^^,^,^,\,,,,ei,et in-enuitschuiven 
van de inzetstukken en. het omhoog- en omlaag klappen 
daarvan ; 

Fig 9 het frame van de heftruck; 
25 Fig'. 10 en 11 een bovenaanzicht , respect ievelijk een 

zijaanzicht van een dra^agarmuitvoering; 

Fig 12-14 de construct ie voor de hoogte- 
• instelbaarheid van het .stuurwiel in het stuurwielf rame ; 
~- F ig. lb de ngtt5gsEzme1r-het--hef orgaan;- 



rig- — - 

,0 Fig. 16 A. B. C en D een aantal diagrammen cer . 

toelichting van de werking van de hefmast met het , 
heforgaan; ^ ^^^'^^,,,,^^.,0^ en een zijaanzicht 
van de he£.ast .et h.fprgaan in een eer.te uitvoeringsvor™,- 
„ - Fig 18 A en B een vooraanzicht en een z:.:,aanzicht 

van de hefmast met hefprgaan in een tweede uitvoeringsvorm, 
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^i9- 19 A en B een vooraanzicht en een zijaanzicht 
van de hefmast met heforgaan in een derde uitvoeringsvorm; 

Fig. 20 A en B een vooraanzicht en een zijaanzicht 
van de hefmast met heforgaan in een vierde uitvoeringsvorm; 

5 

In de fig. 1,2, 5-7 is een hef truck 1 voor het in- 
en uitladen en verplaatsen van goederen, overeenkomstig de 
uitvinding weergeven, gezieri vanaf verschillende kanten en 
in verschillende posities. Wanneer in het hiernavolgende 
10 zal worden gesproken over de voorzijde van de heftruck, dan 
wordt daarmee de nontiale rijrichting, waarin de bestiiurder 
van de heftruck zit, bedoeld; ten opzichte van deze 
richting zijn verder de achterzijde, en linker- en 
rechterzijde gedef inieerd . In de weergegeven heftruck 
15 bevindt de zitruimte 2 zich aan de linkerzijde en de 
motorruimte 3 aan de rechterzijde van de heftruck. De 
hefmast 4 met het heforgaan 5 bevinden zich hier aan de 
voorzijde, tussen de zitruimte 2 en de motorruimte 3 in. In 
een andere mogelijk conf iguratie, die hier niet verder is 
20 weergegeven, bevinden zich de zitruimte en de motorruimte 
achter elkaar en is de hefmast met heforgaan aan de 
rechterzijde aahgebracht; het in- en uitladen en 
verplaatsen van goederen vindt dan plaats vanaf de 
rechterzijde van de heftruck. Dit heeft uiteraard 
25 consequent ies voor de wielconstructie van de heftruck; de 
draagwielen dienesn dan immers over go'* diraaibaar zijn. Fig. 
1 toont de heftruck, gezien vanaf de rechterzijde, fig. 6 
toont.de heftruck, gezien van de linkerzijde, fig. 7 toont 
nge~KerETuck, gezien vanaf ' de acK^^zi'ja e, tig. 5 g oonfde 
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heftruck van bovenaf gezien, terwijl fig. 2 de heftruck 
toont in een posit ie waarin deze tegen de achterzijde van 
een vrachtauto is opgetrokken, derhalve in de - 
meeneempositie. Op de wijze waarop de heftruck tegen de 
yrachtwagen wordt opgetrokken, wordt in het hiernavolgende 
35 nog teruggekomen. 
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Het hart van de hef truck wordt gevormd door he t in _ 
fig. 9 in detail weergegeven frame 6. Het frame 6 omvat 
drie gedeelten 1. 8 en 9 . Het gedeelte 7 is geschikt voor 
de opbouw van de zitruimte 2, het gedeelte 9 voor de.opbouw 
5 van de motorruimte 3 . _Tussen de gedeelten 7 en 9 strekt 

zich meer naar boven het gedeelte 8 uit .. Het frame 6 vorrat 
' een standaard eenheid waar verschillende typen van 
zitruimte en motorruimte. op kunnen worden geplaatst, 
waardoor een modula ire. opbouw van het geheel wordt 
10 verkregen, Het frame 6 wordt in hoofdzaak gevormd door een 
uit een hoogwaardig plaatmateriaal vervaardigde doosvormige 
constructie. Deze doosvprmige constructie, die met name - 
blijkt uit het gedeelte 8, strekt tussen de gedeelten 7 en 
9 uit, waarbij het doosvormige gedeelte 8 naar beneden toe 
15 open is en naar achteren toe een opening bezit, zodat 

hierin, althans gedeeltelijk een stuurwiel 10 kan worden 
aangebracht. Aan weerszijden van het frame 8 strekt zich 
een draagarm 11 uit voor.de bevestiging van draagwielen 12. 
Deze draagwielen kunnen rechtstreeks in een vast positie 
20 aan de draagarmen, zoals in fig. 9 aangegeven, zijn 
bevestigd. pe draagwielen kunnen echter ook aan 
uitwissell^are, event ueel . in- en uit schuif bare inzetstukken 
zijn aangebracht, zoals schematisch is aangegeven in fig. 4 
of zelfs tevens zijn uitgevoerd als al dan niet bestuurde 
25 zwenkwielen, zoals is aangegeven in fig. 3. Een uitvoering 
met bestuurde wielen i% in. het bijzonder van belang wanneer 
btjvoorbeeld. zoals hiervoor reeds is genoemd, de hefmast 
met het heforgaan aan de zijkant van een achter elkaar in 
— aF~FlD"ri"cH^ing-sangebrac^hl:e-^^ 
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geplaatst. De heftruck moet in dat geval niet alleen in de 
normale rijrichting kunnen rijden, maar ook in een richting 
loodrecht hierop, dat wil zeggen in de werkzame richting 
van de hefmast met hefor gaan. De draagwielen kunnen voorts 
worden aangedireven door, middel van door de draagarmen en die 
3 5 inzetstukken heen lopende (verder niet weergegeven) 
aandrijfmiddelen. . Jn_.f.ig- 8 is aangegeven hoe de 
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draagwielen zowel in- en uitschuifbaar en tevens omhoog en 
omlaag klapbaar zijn uitgevoerd. Het in deze figuur 
zichtbare draagwiel 12 is inschuifbaar naar de positie 13 
en vanuit deze positie omlaag klapbaar naar de. positie 14. 
Het telescopisch in de draagarmen 11 been en weer 
beweegbare inzetstuk 15 is daartoe voorzien van een 
scharnierconstructie 16 cm het inzetstuk is omlaag te 
klappen. Het mechanisme hiervoor is meer in detail 
weergegeven in de fig. lo en. 11. Het inzetstuk 15 is in- en 
uitschuifbaar met behulp van een (ter wille van de 
duidelijkheid verder niet weergegeven) bedieningsciiinder 
die is aangebracht in de draagarm 11 en die aangrijpt op 
- een punt 17 van het inzetstuk 15. Dit punt 17 bevindt zich 
op een rond een as 18 omlaag en omhoog klapbaar einddeel 19 
15 van het inzetstuk 15. Door het aangrijppunt 17 excentrisch 
van de as 18 te kiezen, kan dezelfde bedieningcilinder 
worden gebruikt voor zowel het in- en uitschuiven als het 
omhoog en omlaag klappen van het draagwiel 12 en zelfs, 
wanneer dit nbdig mocht zijri, voor het verdraaien van de 
20 wielen over 90°. In het laatste geval zal het aangrijppunt 
17 ook gezien vanaf de bovenzijde, exentrisch moeten zijn 
gelegen; deze situatie is echter niet verder in de figuren 
weergegeven. Wanneer de he ft ruck op de grond staat, heeft 
het bedienen van de bedieningsciiinder tot gevolg dat het 
25 draagwiel 12 alleen wordt in- of uitgeschoven. Wanneer de 
heft ruck tegen een vrachtauto is opgetrokken, heeft het 
bedienen van de bedieningsciiinder tevens het gevolg dat 
het draagwi el omlaag-, respectieveli jk omhoog wordt 

geklapt . De draagarm li verloopt schuTir"aTgpesnea^eir^olgens 

30 een lijn 20, zodat de bovenzijde van scharnierconstructie 
16 ook in de omlaag geklapte toestand van het draagwiel 12 
(dit is.de positie 14) afgeschermd blijft. 

Het vanuit de zitruimte 2 bestuurde stuurwiel 10 is 
met behulp van een stuurwiel frame 21 (fig. 7) bevestigd in 
.35 het gedeelte 8 van het frame 6. Het stuurwiel 10 is daarbij 
door middel van een (verder niet weergegeven) 
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bedieningscilinder zwenkbaar rond een verticals as. De. , 
bevestiging van het stuurwiel frame. 21 is zodanig dat het - 
frame 6 op en neer beweegbaar is ten opzichte van het 
stuvirwielframe 21. Tussen het stuurwielf rame 21 en het 
5 frame 6 is een spleetvormige ruimte aanwezige waarin 

schakelmiddelen zijn aangebracht . Wanneer door een zware 
last op het heforgaan en de hoogtebeweegbaarheid van het 
frame 6 ten opzichte van het stuurwielf rame 21, het frame 6 
te veel omhoog beweegt, bewerkstelligen de schakelmiddelen 
10 dat het heforgaan, zoals hierna verder wordt aangegeven, de 
last niet verder naair voren kan brengen om elk risico van 
kantelen van de heftruck te vermijden. 

Daarnaast is volgens een verder van de facet van de 
uitvinding ook het stuurwiel 10 in hoogterichting 
15 verstelbaar ten opzichte van het stuurwielf rame 21. Dit 
biedt de mogelijkheid om een stuurwiel met een bepaalde 
diameter te vervangen door een stuurwiel met een andere 
diameter zonder dat . daardoor de heftruck uit zijn 
horizontale positie komt . Zonder deze maatregel zou voor 
20 elke maat stuurwiel een bijbehorend stuurwielf rame moeten 
worden vervaardigd. De genoemde maatregel draagt dan ook 
bij aan de modulaire opbouw van de heftruck en is kosten. 
besparend. De const ructie waarin de hoogteverstelbaarheid 
van het stuurwiel wordt. gerealiseerd is afgebeeld in de 
25 fig. 12-14. Fig. 13 toont een achteraanzicht van deze 

const ructie; fig. 12 een doorsnede volgens de lijn A- A in 
fig. 13; en fig. 14 een zijaanzicht van het in fig. 13 
weergegeven stuurwiel fjcame . 

D^bnstfuctx e in .f 'i- g. 13 t oantr^iet--stuurwi-e3:f-r-ame-^-l-. 



30 Dit stuurwielf rame heeft e en U-vorm met omgevouwen randen 

44, waarin verstelgleuven 45 en gaten 46 voor borgbouten 47 
zijn aangebracht (fig. 14) . Het U-vormige stuurwielf rame 21 
vormt een doosvormig element waarmee met relatief dun 
plaatmateriaal een sterke, doch lichte construct ie wordt 

35 verkregen. In dit doosvprmig stuurwielf rame 21 is het 
stuurwiel 10 om de cop.j.sche wielas 48 tesamen met de 
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stuurwielmotor annex remvoorziening 49 in de gleuven 45 of 
45" in hoogterichting verstelbaar. Het geheel is in de 
omgevouwen, randen vastzetbaar met behulp van bouten 50 . 

In de fig'. 15 en 16 A-D is de hefmast 4 met het 
heforgaan 5 weergegeven. Het heforgaan 5 is ten opzichte 
van de hefmast 4 niet alleen in hoogterichting 
verplaatsbaar, maar ook in een richting van de hefmast 4 
af, dat wil zeggen in de onderhavige uitvoeringsvorm in 
horizontale richting naar voren. Op de omhpog en omlaag 
gaande beweging van het heforgaan Wordt hiema verder 
ingegaan. Eerst volgt een beschrijving van de voorwaartse 
beweging van het heforgaan 5. Hiervoor wordt gebruik 
getnaakt van een in de hefmast 4 gelagerde en tegeh de 
hefmast op klapbare schaarhefbooroconstructie 22 . Deze 
constructie 22 omvat , dubbel uitgevoerd, een viertal armen 
23, 24, 25 en 26. De uiteinden 27 en 28 van de armen 23. en 
24 zijn beweegbaar gelagerd in een in de hefmast 
aangebrachte geleider 33. In de opgeklapte positie van de 
schaarhefboomconstructie bevinden bevinden deze uiteinden 
zich, zoals is aangegeven in fig. 15, op relatief grote 
afstand van elkaar, terwijl in de uitgevouwen positie het 
uiteinde 27 op zijn plaats blijft, terwijl het uiteinde 28 
dan langs de geleider 33 omlaag is gebrachten en wel naar 
ongeveer de plaats waar in de opgeklapte stand het 
kruispunt 29 van de vier armen 23-26 ligt. In de 
uitgeklapte stand heeft het kruispunt 29 zich dan 
verplaatst naar het punt 29'. De uiteinden 30 en 31 van de 
arm en 25, respectieveli jk. 26 zijn met elkaar verbonden door 

een inscEuiTbare geleiderbui~s 32. In de uitgekTapte~stand 

bevindt de geleiderbuis 32 zich in een ingeschoven positie, 
waardoor de afstand boven het heforgaan beperkt blijft en 
de kans op beschadiging van bijvoorbeeld de vrachtwagen of 
het dak daarvan sterk wordt verminderd.- In de ingeklapte 
stand is de geleiderbuis 32 volledig uitgeschoven en " 
bevinden de uiteinden 30 en 31 van de armen 25, 
respectieveli jk 26 zich tegen de hefmast aangedrukt; in de 
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uitgeklapte stand bevinden zij zich in de door 30', 
- respectievelijk 31' aangegeven positie. Wanneer het 
heforgaan op de gewenste hoogte is gebracht, kan de 
schaarhefbootnconstructie 22 naar voren worden uitgeschoven . 
5 Tijdensdit uitschuiven wordt het heforgaan 5 lets opgetild 
(over een af stand d) en tegelijk iets achterover gekanteld 
(over een hoek 15) ter . compensatie van het doorveren van de 
schaarhefboomconstructie, de hefmast en de hef truck. Het 
iets optillen wordt gerealiseerd door de juiste keuze van 
10 de hoek a, terwijl het iets kantelen wordt verkregen door 
de lengte van de arm 26. De hoek a zorgt tevens voor een 
grotere af stand van het heforgaan tot de hetmast; de 
afstand tussen de uiteinden 28 en 29 van de armen 23, 
respectievelijk 24, is in de uitgeklapte stand van de 
15 schaarhefboomconstructie kleiner dan de. afstand tussen de 
uiteinden 3D en 31 vanjde armen 25, respectievelijk 26. 
Hierdoor worden de reactiekrachten bij een uitgeschoven 
schaarhefboomconstructie in de geleider 33 beperkt . De naar 
voren en a.chteren gaande beweging van het heforgaan wordt 
20 bestuurd door een verder niet weergegeven 

bedieningscilinder . Ter wille van een stabiele 
positionering van de hef truck bij een naar voren 
uitgeschoven heforgaan, in het bijzonder als zich hierop 
een zware last bevindt . worden, voordat het heforgaan naar 
25 voren wordt gebracht, de inzetstukken 15 uitgeschoven. In 
de fig. 16 A-D is een aantal situaties afgebeeld waarbij 
goederen in een loods._worden opgestapeld en uit. een 

vrachtwagen wbrden genbmen. In de in fig. 16 A en 16 C 

weergegeven situat;ies_2.i jn zowel de draagwielen als het 
30 heforgaan van de hef truck over eenkoms tig. de uitvinding naar 
voren uitgeschoven. In de in fig. . 16 B en 16 D weergegeven 
heftruck zijn de draagwielen niet naar voren uitschuif baar 
en is alleen het heforgaan naar voren geschoven. In de 
laatste gevallen dient gezorgd te worden voor een heftruck 
35 met een groter contisgewicht . 
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De figuren 1,7-20 . tonen een viertal uitvoeringen van 
een hefmast voor het omhoog en omlaag bewegen van het 
heforgaan. De fig. 17A en 17B tonen de meest eenvoudige 
uitvoeringsvorm. De hefmast toont de geleiders 33 voor de 
5 schaarhefboomconstructie 22. Deze geleiders 33 maken deel 
uit van het hef mastf rame dat met het frame 6 van de 
hef truck is verbonden.'ln de hefmast 4 is een telescopische 
bedieningscilinder 34 aangebracht met behulp waarvan het 
heforgaan .5 langs de geleiders 33 omhoog kan worden 
10 bewogen. Het heforgaan kan onder demping van de 

bedieningscilinder door de zwaartekracht omlaag worden 
gebracht. Toch is de bedieningscilinder dubbelzijdig 
uitgevoerd zowel om deze omlaag gaande beweging . 
gecoxitroleerd uit te voeren als om een opgaande beweging 
van de hef truck ten opzichte van het dan op een vrachtauto 
vastgezette heforgaan 5 mogelijk te maken. Het heforgaan 
kan in onder de vrachtauto aangebrachte sleuven worden 
gestoken. Bij bekrachtiging van de bedieningscilinder 34 
kan dan de hef truck tegen de vrachtauto worden opgetrokken, 
zoals is aangegeven in fig. 2. In fig. i7A is de hef slag 
aangegeven met F en de zogenaamde ' free-lift • met G. Zoals 
uit het bovenstaande blijkt heeft de dubbelwerkende 
telescopische bedieningscilinder derhalve een tweeledige 
functie: hij voor het koppelen van de hef truck achter een 
25 vrachtwagen en voor het realiseren van de 'free-lift' G. 

In de uitvoering van fig. 18A en 18B is de hefmast- 
opgebouwd uit twee delen, een mastdeel 3 5 en een ten 
•opzichte hiervan omlaag en omhoog beweegbaar mastdeej 36. 
"De mastaelen-omvatten in elkaar schuifb¥re^eleiders~33"en' 
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33'. Voorts is wederom een telescopische bedieningscilinder 
34 aanwezig. Tijdens het heffen met behulp van deze 
cilinder loopt het heforgaan 5 klem tegen het boveneinde 
van het mastdeel 37. Dit mastdeel wordt vervolgens tegelijk 
met het heforgaan 5 verder omhoog gebracht. Door deze 
35 constructie kan de slag van de telescopische 

bedieningscilinder verder gaan tot de totaal mogelijke 
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hefslag is voltooid. Om dezelfde reden als hiervoor ^-.^^ 
genoemd, is ook hier de bedieningscilinder dubbelwerkend^— ' 
uitgevoerd. In fig. 18A is de hefslag weer aangegeven met F 
eh de 'free-lift' met G. 
5 In de uitvoering van fig. 19A en 19B is de hefmast in 

hoofdzaak op dezelfde wijze dpgebouwd als die in fig. 18A 
en 18B. Echter zijn hier twee hefcilinders 38 toegevoegd. 
Tijdens het heffen gaat eerst de telescopische . 
bedieningscilinder uit tot het eihde van zijn slag. Hierna 
10 heffen de beide hefcilinders 38 het mastdeel 36 tezamen met 
het heforgaan 5 op tot de hoogst mogelijke hefhoogte. Ook 
nu weer kan de telescopische bedieningscilinder 34 
' dubbelwerkend zijn uitgevoerd. In fig. 19A en 19B is, 
hoewel uiteraard ook hier een dubbelwerkende 
15 bedieningscilinder kan^worden. toegepast . een enkelwerkende 
bedieningscilinder 34' aangegeven. Hierdoor is het wel 
noodzakelijk een vergrendelconstructie 39 aan te brengen 
om, wanneermet behulp van de bedieningscilinder 34 ' de 
hef truck tegen een vrachtwagen meet worden opgetrokken, het 
20 heforgaan 5 vast te zetten op het mastdeel 33 . Ook in fig. 
19A is de hefslag weer aangegeven met F en de 'free-lift' 
met G. 

In de uitvoering van fig. 20A en 20B is de hefmast 
opgebouwd uit drie delen, een onderste vast deel 40, een 
25 middendeel 41 en een bovendeel 42. Deze mastdelen omvatten 
in elkaar verschuifbare geleiders 33, 33' en 33 " . Voorts 
zijn wederom een telescopische bedieningscilinder 34 en 
twee hefcilinders 38 ©ajiwezig. De telescopische 

~ bedieningscilinder Ta grijpt Rer-mi-ddende^4-0^3:nrr-Ti-lden:S- 

30 het heffen gaat eerst deze telescopische cilinder uit 

waardoor het heforgaan vastloopt tegen het boveneinde van 
het bovendeei 41. Het. bovendeel 41 wordt vervolgens gelijk 
met het heforgaan verder omhoog getild totdat de tot ale 
hefslag van de telescopische cilinder 34 is uitgevoerd. 
35 Daarna heffen de hefciUnders 38 het midden- en bovendeel 
tezamen. met het heforgaan verder op tot het maximale 
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hoogtebereik. Ook hier is om voornoemde redenen de 
telescopische bedieningscilinder dubbelwerkend uitgevoerd 
ook in fig. 20A is de hefslag weer aangegeven met F en de ' 
' free-lift ' met G. 

De uitvinding is niet beperkt tot de hier aan de hand 
van de tekening beschreven uitvoeringsvoorbeelden, doch 
omvat allerlei modificaties hierop, uiteraard voor zover 
deze vallen binnen de beschermingsomvang van de 
hiernavolgende conclusies. , ./ ' 
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CONCLUSIES 

1. Hef truck voor het. in- en uitladen en verplaatsen van 
goederen. welke hef truck door een voertuig, in het 
bijzonder een vrachtwagen, kan worden tneegenomen en is 
voorzien van een f rarog-Waarop een motor, een stuurcabine en 
5 een hefmast met een ten minste hierlangs in hoogterichting 
verpXaatsbaar heforgaan zijn aangebracht, welk frame wordt 
ondersteund door een tweetal nabij het verplaatsbare 
' heforgaan aangebracht e draagwielen en een aan de van de 
hefzijde afgekeerde zijde aangebracht stuurwiel, met het 
10 kenmerk, dat het frame wordt gevormd door een uit 

plaatstaal veryaardigde doosvormige constructie die zich in 
hoof dzaak uitstrekt midden tusgen : de motorruimte , de 
zitruimte en de hefmast.. 

2. Hef truck volgens conclusie 1, met het kenmerk. dat de 
15 motorruimte en de zitruimte modulaire eenheden vormen, die 

in vers Chi llende uit vQ.9,yingsvormen op hetzelfde frame 
monteerbaar zijn. 

3. Hef truck volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk. 
dat op het frame de zitruimte en de motorruimte naast 

20 . elkaar in de rijrichting zijn aangebracht en de hefmast 
zich daartussen en daarvoor bevindt . 

4. Hef truck volgens conclusie 1 of 2 , met het kenmerk. 
dat op het frame de zitruimte en de motorruimte achter 
elkaar in de rijrichting zijn aangebracht en de hefmast 

25 zich aan de zijkant be.vj.ndt en de wielen vanuit een stand 

in de ri T^T ^ting m e en-granxa--i-n-de-^erk-zame-r-i<^hfe4n^^ 

de hefmast met het he.tQrgaan verplaatsbaar zijn. 
5. Hef truck volgens een van de voorgaande conclusies. met 
het kenmerk, dat de zitruimte in omvang yerstelbaar is. 
30 6. Hef truck volgens conclusie 5, met het kenmerk, dat in 
de zitruimte de af stand, tussen een daarin aangebrachte 
stoel en het daarin aangebrachte voetpedaal instelbaar is. 
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,r 7. Hef truck volgens.een van de voorgaande conclusies, met 
het kenmerk, dat de doosvormige constructie zich tussen de 
zitruimte en de motorruimte omhoog uitstrekt en naar 
beneden en naar achteren toe open is, waarbij althans 
5 gedeeltelijk in de hierdoor gevorrade doosvormige ruimte het 
stuurwiel is gelegen, terwijl aan weerszijden van het 
frame, aan de zijde van de zitruimte en aan de zijde van de 
motorruimte, zich een draagarm in de werkzame richting van 
de hef mast met heforgaan uitstrekt,. aan of nabij het 
10 uiteinde waarvan een draagwiel is ^angebracht. 

8. Hef truck volgens conclusie 7, met het kenmerk, dat de 
draagwielen omlaag en omhoog klapbaar en/of in- en 
uitschuifbaar met de draagarmen zijn verbonden. 

9. Hef truck volgens conclusie 8, met het kenmerk, dat in 
15 elk van de draagarmen e6n bedieningscilinder aanwezig is 

voor zowel het in- en uitschuiven als het omlaag en omhoog 
klappen van de draagwielen. 

10. Hef truck volgens conclusie 8 of 9 , met het kentnerk, 
dat elk van de draagarmen is voorzien van een inzetstuk 

?0 waaraan een draagwiel is bevestigd. 

11. Heftruck volgens conclusie 10, met het kenmerk, dat 
inzetstukk.en met draagwiel van bepaalde afmetingen 
uitwisselbaar tegen inzetstukken met draagwiel van andere 
afmetingen. 

25 12. Heftruck volgens conclusie 10 of 11, met het kenmerk, 
dat de inzetstukken in- en uitschuifbaar zijn ten opzichte 
van de respectieve draagarmen. 

13. Heftruck volgens een van de conclusies 10-12, met het 
"1cgnmgrk-7— da-t-^e-lic-varr-de— iTTzgt^rukken-is voorzi e n va n ee n — 

3 0 scharnierconstructie om een draagwiel ten opzichte van een 
desbetref fende draagarm omlaag en omhoog te klappen. 

14. . Heftruck volgens een van de conclusies 10-13, met het 
kenmerk, dat in een inzetstuk een bedieningscilinder 
aanwezig is om de stand van een desbetref fend draagwiel 

35 vanuit een stand in de rijrichting in een stand in de 
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werkzatne richting van de hefmast met het heforgaan en 
omgekeerd te kunnen yeranderen. 

15. Hef truck volgens. conclusie 14 tesamen met conclusie 9, 
met het kenmerk, dat de bedieningscilinder om de stand van 

5 een draagwiel te veranderen dezelf de is als die welke dient 
. voor het in- en uitscbuiven en/of het omlaag en omhoog 
klappen van het draagwiel. 

16. Hef truck volgens een van de conclusies 7-15, met het 
kenmerk, dat een draagwiel aandrijfbaar is door middel van 

10 door een desbetref fende draagarm lopende aandri j f middelen . 

17. Heftruck volgens een van de conclusies 7-16, met het 
kenmerk^ dat het stuurwiel is aangebracht in een 
stuurwiel frame dat met behulp van een bedieningscilinder 
zwenkbaar is rond een in hoofdzaak verticale as. 

15 18. Heftruck volgens conclusie 17, met het kenmerk, dat 
^^het stuurwielf rame in .hQogterichting beweegbaar met het 
frame is verbonden. 

19. Heftruck volgens conclusie 17 of 18, met het kenmerk', 
dat het stuurwiel in hoogterichting verstelbaar is 

20 aangebracht in het stuurwielf rame, 

20. Heftruck volgens conclusie 19, met het kenmerk, dat 
het stuurwiel met de aandri j f motor daarvoor en de 
bijbehorende remvoorziening in hoogterichting verstelbaar 
zi jn aangebracht in het stuurwielf rame en dat het stuurwiel 

25 vervangbaar is door een stuurwiel met een van de diamater' 
van het eerstgenoemde stuurwiel afwijkende diameter. 

21. Heftruck volgens een van de voorgaande conclusies, met 
het kenmerk, dat het heforgaan zowel in hoogterichting 

^1-angs— de—he-fnnasl^a-ls-^n-^ioof dza^k---iii— ho-^^ 

30 van de hefmast af verplaatsbaar is. 

22. Heftruck volgens conclusie 20 en 21, met het kenmerk, 
dat tussen het frame en het stuurwielf rame een spleet met 
yariabele grootte aanwezig is, waarin schakelmiddelen zijn 
aangebracht om, wanneerhet frame door het gewicht van de 

3 5 last op het heforgaan te veel naar voren neigt en daardoor 
te veel van het stuurwielf rame af komt te liggen, te 
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. bewerkstelligen dat het heforgaan niet verder van de 
hefmast af in horizontals richting kan bewegeii. 

23. -Heftruck volgens conclusie 21 of 22, met het kenmerk, 
dat het heforgaan van de hefmast af verplaatsbaar is door 

5 middel van een in de hefmast gelagerde en tegen de hefmast 
op klapbare schaarhef boomconstructie . 

24. Hef truck volgens een van de conclusies 20-23, met het 
kenmerk, dat de hefmast enkelvoudig is uitgevoerd en. het 
heforgaan in hooigterichting verplaatsbaar is met behulp van 

10 een telescopische bedieningscilinder . 

25. Hef truck volgens een van de conclusies 20-23, met het 
kenmerk, dat de hefmast wordt gevormd door twee in 
hoogterichting ten opzichte van elkaar beweegbare 
mastdelen, waarbij het heforgaan eerst in hoogterichting 

15 verplaatsbaar is langs het onderste mastdeel en vervolgens 
tezamen met. het bovenste mastdeel ten opzichte van het 
onderste mastdeel, en waarbij de hoogteverplaatsing wordt 
gerealiseerd met behulp van een telescopische bediening- 
cilinder , 

20 26. Hef truck volgens een van de conclusies 20-23, met het 
kenmerk, dat de hefmast wordt gevormd door twee in 
hoogterichting ten opzichte van elkaar beweegbare 
mastdelen, :waarbij. het heforgaan eerst in hoogterichting 
verplaatsbaar is langs het onderste mastdeel met behulp van 

25 een telescopische bedieningscilinder en vervolgens tezamen 
met het bovenste mastdeel ten opzichte van het onderste 
mastdeel met behulp van , een tweetal hef ciiinders . 
27. Hef truck volgens een van de conclusies 20-23, met het 
kenmerk, dat de hefmast wordt gevormd door drie in 

3 0 hoogterichting ten opzichte van elkaar beweegbare 

mastdelen, waarbij het heforgaan eerst in hoogterichting 
verplaatsbaar is langs het onderste mastdeel met behulp van 
. een telescopische bedieningscilinder en vervolgens het 
heforgaan tezamen met het bovenste mastdeel ten opzichte 

3 5 van het onderste mastdeel met behulp van deze zelfde 

bedieningscilinder, waarna" het heforgaan tezamen met het 
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middelste en bovenste mastdeel ten opzichte van het 

onderste. mastdeel verder omhoog wordt gebracht met behulp . 
van een tweetal hef cilinders . 

28 Hef truck volgens een van de voorgaande conclusxes, met 
5 het kenmerk. dat het heforgaan zodanig is uitgevoerd. dat 
het op een voertuig. waaraan de hef truck koppelbaar xs kan 
aangrijpen, en waarbij door de verplaatsingsmogeli jkhexd 
. van het heforgaan langs de hefmast de heftruck tegen het 
voertuig kan worden opgetrokken. 
XO 29 Heftruck volgens een van de conclusies 24-27, met het 
kenmerk, dat de telescopische bedieningscilinder 
dubbelwerkend is uitgevoerd en het heforgaan zodanig op een 
voertuig, waaraan de heftruck koppelbaar xs. kan . 
aangrijpen, dat door de dubbelwerkende telescopische 
15 bedieningscilinder de heftruck tegen het voertuig kan 

worden opgetrokken. ' 
30 Heftruck volgens conclusie 26 en 27, met het kenmerk, 
dat de telescopische bedieningscilinder enkelwerkend xs 
. uitgevoerd en een vergrendeling aanwezig is om het 
20 heforgaan aan het bovenste, respectievelijk het mxddelste 
mastdeel te koppelen, waarbij dan voorts het heforgaan 
zodanig op een voertuig, waaraan de heftruck koppelbaar xs, 
kan aangrijpen, dat door de telescopische bedienxngs- 
cilinder de heftruck tegen het voertuig kan worden 

25 opgetrokken. ->r» 
31 Heftruck volgens een van de conclusies 25-27 of 30, 

..et het. kenmerk, dat de ten opzichte van elkaar beweegbare 
mastdelen zijn gelagerd door middel van slij tstrippen. 
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